CHAPITRE 4 AVIS MOTIVE DU COMMISSAIRE
ENQUETEUR

41. JUSTIFICATION ECONOMIQUE DU PROJET

’usine des Tuileries de Marseille est ia derniére des Bouches du Rhone et la seule de son importance
en région Provence Alpes Cote d'Azur a demeurer en activité. Son approvisionnement en argile, & des
conditions de qualité et de rendement satisfaisantes, est donc une nécessité économique.

Le lieu de I'exploitation, lieu-dit « Richaume sud » & Puyloubier, n’a pas de variante acceptable et
représente certalnement le meiileur choix ; et ceci pour plusieurs raisons :

- la présence d’un gisement de qualité, en gquantité suffisante a long terme, & une faible
distance de Marseille,

- le fait qu’it s'agisse d’une poursuite d’exploitation, ce qui a priori minore les impacts sur
Ienvironnement par rapport a 'ouverture d’'une nouvelle carriére,

- Videntification par le schéma départemental des carriéres de ce site comme un gisement
industrief « remarquable »,

- le zonage du plan local d’urbanisme de Puyloubier (derniére modification le 7 juin 2007) qui
affecte le site A I'exploitation « des carriéres d’argile autorisées » (sous-secteur NC.a),

- la maitrise foncidre de la parcelle concernée (section AY parcelle n°13) grace a une
convention d’exploitation passée entre M Charles Dumon, propriétaire, et la société Monier,
conventlon en date du 7 juin 1990 par laguelle M Dumon cdde le droit d’exploitation de la parcelle et
que ce dernier s'est engagé a renouveler dés lors que la poursuite de |'exploitation sera autorisée,

Le projet de poursuivre I'exploitation de la carriére « Richaume Sud » & Puyloubler apparait ainsi
justifié au plan économique.

42, IMPACT DU PROJET

42.1 'ETUDE D’IMPACT

L’étude d'impact est compléte et claire. Son volet naturel (en annexe du dossier) est particuliérement
bien fouillé et la période d’observation de la faune convenable pulsqu’établie sur une année. Par
contre il est trés regrettable que le lecteur soit entrainé dans une confusion & propos des « mesures
compensatoires ». Comme if est couramment admis les mesures compensatoires visent a offrir une
contre partie & un impact résiduel aprés que des mesures « réductrices d’impact » ont été intégrées
au projet ; la quasi-totalité des mesures présentées dans le rapport comme compensatoires sont en
réalité des mesures de réduction de limpact. La rédaction initiale par Eco-Med du volet naturel de
I'étude d'impact est d'aifleurs parfaitement claire @ ce sujet puisqu’elle indique (page 91 de l'annexe
22} qu’ « au vu de la faiblesse des impacts résiduels aprés application des mesures d’intégration du
projet (c'est & dire: des mesures d'évitement et des mesures réductrices), aucune mesure
compensatoire n’est envisagée ». Nous préciserons dans la suite du rapport les rares mesures qui
peuvent étre considérées comme compensatoires.
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Nous analysons dans la suite de ce rapport les domaines ol 'impact du projet est {e plus important.

42.2 EAUX SUPERFICIELLES ET SOUTERRAINES

Les eaux de ruissellement sur les zones exploitées, les découvertes et les espaces de circulation,
susceptibles de se charger en matiére en suspension sont dirigées vers un bassin de décantation (de
4866 m3); elles servent A V'arrosage des pistes et sont pompées vers un talweg en cas de
débordement. Ce rejet a été autorisé pour 'exploitation en cours et donne lieu 2 des contréles de
qualité réguliers qui sont toujours conformes aux normes. Les eaux qui ruissellent sur la partie non
exploitée rejoignent directement le milieu naturel.

Ce mode de gestion des eaux de ruisselfement sera le méme pour la poursuite de I'exploitation mais
la surface exploitée devant s'accroitre I'étude indique que la capacité du bassin sera multipliée par
2,5, soit en augmentant la capacité du bassin actuel soit en créant un ou plusieurs bassins nouveaux,
le point de rejet au milieu naturel restant le méme. Depuis le maitre d’ouvrage estime que c’est un
nouveau bassin qu'il créera, dont la localisation sera fonction de la place disponible sur le carreau et
de la position du stockage des argiles, des pistes et des drains. Les modalités de la mise en place de
ce nouveau bassin ne peuvent donc pas étre déterminées, selon le maitre d’ouvrage, avant la fin de
la phase 4.

Nous avons vu par ailleurs au chapitre précédent que le dispositif mis en place de pompage et
d’vacuation ne peut conduire & aucun débordement ni érosion du ruisseau du Vallat en raison du
débit méme de cette évacuation largement compatible avec les capacités de ce ruisseau; par ailleurs
les modalités de contréle de la qualité des eaux rejetées sont clairement définies et mises en ceuvre
comme Pattestent les résuftats cités p 21 et 22 de I'étude d'impact. Ces précisions sont de nature &
répondre aux demandes exprimées lors de P'enquéte par le président de I'Association de Sauvegarde
du Patrimoine Roussétain.

Le président de I'ASPR craint également que les sources de Joncas et de Pierre du Moulfin soient
impactées par l'extension de la carriere. Or V'ensemble des éléments dont nous disposons, et
notamment I'étude de P'hydrogéologue M Truc, tend & démontrer qu'il n’y a pas de lien hydraulique
entre ces sources et la carriére et que les constatations de turbidité de 'equ y ont été faites dés 1967,
bien avant donc Fouverture de la carriére. C'est pourquoi les craintes de 'ASPR ne peuvent étre
retenues.

Le risque de poliutions sur les eaux souterraines est donc principalement constitué par un
déversement accidentel d’hydrocarbures. Pour fe pallier le dispositif actuel est le suivant:
manipulation des produits sur une aire étanche reliée 3 un séparateur a hydrocarbures, stockage des
huiles 3 Vintérieur d’un conteneur étanche équipé d’une cuvette de rétention, disponibilité de
feullles absorbantes, consigne d’urgence. Le fioul est stocké dans une citerne mobile stationnée sur
I'aire étanche, contenant du carburant et de V'eau pour arroser les pistes ; elle se déplace donc sur le
site ; pour limiter le risque de déversement accidentel I'étude suggére gue pourrait étre mise en
place une citerne fixe. Cette solution minore effectivement le risque. Le maitre d’ouvrage n'y est pas
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tras favorable car il craint des tentatives de vol de carburant (alors que la citerne mobile actuelie a
plutét 'apparence d'une arroseuse). Une autre solution avancée par fe maitre d’ouvrage consiste a
faire approvisionner les engins régulierement par un sous-traitant, Cette solution nous semble
également bonne,

Les eaux usées domestiques sont, quant & elles, dirigées vers un pré-filtre puis une fosse toutes
eaux, puis vers une filiére d'assainissement autonome par épandage souterrain.

{’ensemble des dispositions concernant 'impact sur fes eaux superficielles et souterraines n‘appellent
pas d’observations de ma part. Je formule néanmoins la recommandation suivante :

Recommandation n° 1 : pour limiter le risque de déversement accidentel d’hydrocarbures, installer
une citerne fixe de gasoil de 8 m3 sur F'aire étanche (& la place de l'actuelle citerne mobile) ou faire
approvisionner les engins au fur et & mesure de feurs besoins par une entreprise extérieure.

42.3 HABITATS ET FLORE

Quatre habitats ont été identifiés sur la zone d’emprise du projet : des terres rouges remaniées en
cours d’exploitation sur 12,8 ha qui n'ont qu’un trés faible enjeu local de conservation, une petite
{1,8 ha) garrigue de cistes et gendts qui correspond a un enjeu de conservation modéré {en raison de
I'originalité acide des sols), un bassin de rétention d’eau pluviale qui ne présente qu’un enjeu tres
faible et un boisement de chénes peu agés 3 faible enjeu. Aucune espéce végétale 3 enjeu n'est
présente sur la zone du projet.
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Cartographie des habitats et zones remarquables. Source : ECO-MED

42.4 FAUNE

S’agissant des insectes, les enjeux concernent la Magicienne dentelée (une sauterelle}, protégée au
plan national et fortement potentielle sur le site, et le Criguet des ajoncs {considéré comme menacé
en France mais non protégé) ; deux autres especes d'insectes, 'Ocellé de la Canche (un papillon) et le
Criquet des Ibéres ont été recensés sur Je site mais représentent un enjeu de conservation faible.

Parmi les amphibiens on note la présence de deux zones de reproduction du Pédolyte ponctué,
espéce dont une trés forte population est aujourd’hui observée sur le site de F'ancienne carriere des
Bréguiéres. Compte tenu que I'espéce décline dans certaines régions comme le Languedoc-Roussilion
Penjeu de conservation est considéré comme modéré. Deux autres espéces, a enjeu faible, ont été
observées : le Crapaud calamite et la Reinette méridionale.

Le Lézard ocellé est une espéce de reptile a fort enjeu de conservation, considéré comme menace ;
deux individus ont été observés dans ta zone de dépdt de terres et de roches réalisée il y a 10 ans. {I
existe une trés forte population de lézards ocellés sur I'ancienne carrigre des Bréguikres, la
restauration du site dans le cadre du réaménagement ayant &té trés bénéfique  cette espéce. Le
psammodrome d’Edwards, présent sur le site, qui commence a recoloniser |'ancienne carriére des
8réguidres, représente un enjeu de conservation modéré, tout comme deux autres espéces
observées A proximité du site : le Seps strié et ta Couleuvre d’Esculape.
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Lézard ocellé male adulte observé au sein de |a zone de découverte initiale.
Photo : A Cluchier 5 mai 2009, Source ECO-MED

Si Vavifaune est relativement pauvre dans la zone d’étude, on note toutefois que trois espéces
remarquables d’oiseaux s’y reproduisent : I'Alouette lulu, le Pipit rousseline et la Fauvette pitchou ;
seul le Pipit rousseline représente un enjeu de conservation modéré., Six autres espéces
remarquables fréquentent irrégulierement la zone d’étude. L’étude d’impact signale la présence d'un
couple d’Aigles de Bonellj, rapace le plus menacé en France, sur la Sainte Victoire et qui fréquente la
zone d'études comme territoire de chasse ainsi que d’un couple de Circaétes Jean-le-Blanc sur le
flanc sud de la montagne Sainte Victoire, Matheureusement on a constaté au cours de I'été 2010 la
mort d’un aigle de Bonelli femelle et d’un jeune, par ingestion de poison.

La méthode d’évaluation de Pimpact du projet sur la faune croise pour chague espéce son état
biologigue, la détermination de F'impact {destruction, dérangement, dégradation, impact direct ou
indirect, impact permanent ou temporaire, impact & portée nationale, régionale ou locale} et
I'évaluation a dire d'expert de I'importance de I'impact (en six niveaux, de trés fort & nul). Au terme
de cette analyse trés systématique et bien argumentée le seul impact fort concerne le Lézard
ocellé. Pour "'ensemble des autres espéces les impacts pressentis sont faibles ou trés faibles.

’étude d'impact a dés lors préconisé d’éviter la destruction du Lézard en excluant la parcelle
occupée de la zone d’emprise de la carriere ; cette mesure permettra aussi d'épargner les autres
espéces fréquentant ce site, Crapaud calamite, Coronelle girondine, Pipit rousseline et Alouette lulu.
il s’agit d’une mesure typique de réduction (¢’évitement en F'occurrence) d'impact, bien intégrée au
projet présenté. L'autre mesure de réduction d'impact qui consiste a éviter que les oiseaux ne se
reproduisent sur le casier qui va atre exploité en débroussailfant et raclant les zones de maquis avant
la période de reproduction (mars a juiflet) pour les rendre inhospitalieres est classique.
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Enfin des mesures dites d’accompagnement (mais que fon pourrait considérer comme
compensatoires dans la mesure ol elles viennent « apporter une contrepartie » aux destructions
d’habitats et d’espéces par I'exploitation) consistent a aménager un réseau de mares pour les
amphibiens, entourées de pierres libres, de tas de pierres, de blocs rocheux et de rigoles permettant
leur reproduction, et ceinturées d'une bande de 15 m de couvert herbacé naturel et de pierres de
différentes tailles propice au développement des jeunes Lézards ocellés.

L'étude d'impact concernant la faune est de qualité : les périodes d’observation sont adéquates aux
espéces, la méthode d’évaluation des impacts clairement exposée, les analyses bien détaillées, les
propositions judicieuses, en particulier au titre des mesures de réduction de Yimpact la protection de
la zone actuelle du Lézard ocellé et les mesures d'accompagnement favorables aux amphibiens, au
Lézard ocellé et aux quelques autres espéces inféodées aux mémes mitieux {réseau de mares, abris
de pierres, couvert herbacé naturel..}.

42.5 PAYSAGE

La présence & proximité de la carriere de la montagne Sainte Victoire (site classé) et du plateau du
Cengle (et de ses versants chaotiques et de ses argiles rouges), en plus du village de Puyloubier, des
collines de garrigue autour de Rousset..., tous paysages de qualité, parfois exceptionnelle, nécessite
une attention particutiere. L’étude réalisée par ATDx Paysages répond bien a cette préoccupation.

L’analyse des perceptions visuelles montre que :

- la présence de la carriére n’affecte pas les perspectives majeures vers la Sainte Victoire
depuis le sud-est et les routes d’accés et de parcours du site ;

- le site est trés peu visible depuis la route Cézanne ;

- la perception est la plus forte depuis le nord et le nord-est donc depuis la bordure du plateau
du Cengle et depuis la plaine entre la carriere et le plateau du Cengle ;

- la rive droite du ruisseau de Saint —Ser forme un écran visuel aux vues depuis 'est ;

- la perception est trés fatble depuis le village de Puyloubier,

Les impacts pendant toute la période d’exploitation concernent donc la modification de la géométrie,
avec des formes rectilignes et anguleuses, 'apparition de zones défrichées et la mise & nu de I'argile
entrainant un contraste de couleurs, une évolution des panoramas depuis les secteurs sensibles - les
fronts sud étant les plus hauts et les plus visibles -, et la production de poussieres.

|’atténuation (réduction et non compensation) de I'impact paysager de la carriere viendra de la
limitation de 'envol des poussiéres, de la limitation de la perception du site et des modalités de
réaménagement progressif,

Plusieurs mesures visent 2 limiter I'envol des poussiéres : limitation de la vitesse des engins, mise en
place de casseaux sur les pistes de roulage des camions et sur le carreau, arrosage automatique des
pistes, abattage des poussiéres par aspersion d’eau sur les équipements de concassage-criblage,
arrosage des autres pistes pendant les phases d’exploitation , compactage des stocks d’argile. Ces
mesures sont déja en place.

Exploitation de la carrlére « Richaume Sud » sur la commune de Puytoubier
Enquéte publique du 28 septembre au 28 octobre 2010, E10000104. Rapport du commissaire enguéteur.
2%



AHALYSE BU PAYSAGE AL} VOISINAGE DE 1ACARRIERE - VUE DEPUIS LE PLATEAU DU CENGLE

yapte plaine enarilne plaa _\g T CEiTes recolAadiies debols &1 ga-rIduei

Zoce dexdentidade la (a[tkﬁle‘-

- S L RSAE BT e LI S . aiuerase

Cokines recouveilis . AT T

deticls et gareyues L ' . Rutdetémoln
AR

Tabitat dispersd !

Tor e agelooke

Les principaux choix de conduite d’exploitation viseront a exploiter |a partie sud en premier de fagon
A réaménager les fronts les plus visibles en priorité et réaménager I'ensemble de facon progressive,
défricher au fur et a mesure de exploitation, réaliser un merlon paysager autour de la zone de vie et
un merlon sur le pourtour du site.

L’étude paysagére est réalisée de fagon tout a fait convenable ; elfe repére bien les enjeux visuels et
préconise des modalités d’exploitation qui devraient permettre l'insertion paysagére la plus rapide
possible. Ses préconisations concernant le réaménagement seront examinées dans le paragraphe

consacré a ce sujet,

42.6 POUSSIERES

On I'a vu ci-dessus, le site est générateur de poussiéres et il est prévu de limiter celles-ci par plusieurs
dispositions.

Les mesures réalisées par 'APAVE, en appliquant la norme 43-007, ont été menées sur 4 points en
bordure de Pemprise du projet: les masses de poussiéres recueillies semblent faibles (bien
qu'aucune valeur limite n’existe dans la réglementation francaise pour les retombées de poussiéres
dans Venvironnement). Les valeurs minimales sont constatées au sud et a I'est, c'est-a-dire dans la
direction du vent dominant de Nord-ouest (mistral); ce résultat qui peut paraitre étonnant
s’explique par la situation des deux points de mesures correspondants qui sont « en contrebas de la
créte ». Je ne suis pas siir que le nuage de poussiéres épouse fidelement le profil du merlon : il
pourrait tout a fait, sous V'influence d'un fort mistral, s’envoler plus loin. D'autant que I'exploitation
se déplagant vers I'est se rapprochera des habitations (Vhabitation n° 6 est & 150 m de la limite
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d’exploitation). I me semble donc opportun d’approfondir cet aspect selon la recommandation
suivante.

Recommandation n° 2 : réaliser des mesures de poussiéres réguliérement (par campagnes d'été et
d’hiver) en haut de la créte sud ainsi que sur des points plus éloignés en direction notamment des
habitations 6 et 7 {cf plan de la page 36 de Pétude d'impact) en particulier lors des périodes
d’extraction des phases 5 et 7).

42.7 VIBRATIONS

Les vibrations sont générées par les tirs de mines (a raison en moyenne jusqu’a présent de 3 a 4 tirs
pendant 3 4 5 semaines par an). Au cours de fa campagne de septembre 2007 8 tirs ont été effectués
et 8 capteurs ont été installés, 6 dans des habitations proches de la carriére {(au nord-ouest) et 2 dans
des établissements de 1a zone industrielle de Rousset. La vitesse mesurée la plus élevée a été de 1,08
mm/s soit trés en dega du « seuil d’anomalie » fixé par arrété préfectoral 3 5 mm/s, la limite de la
vitesse particulaire pondérée étant fixee 3 10 mmy/s. Notons que lors de la campagne de 1998 7
enregistrements avaient dépassé 5 mm/s sur un point de mesure situé « en limite d’extraction »
donc assez éloigné des premiéres habitations.

L'exploitation va se déplacer vers I'est et se rapprocher d’habitations dont la plus proche est a 150 m
{habitation n° 6). La propagation des vibrations n'a pas été vérifiée dans ce secteur sud-est de la
carriere ; toutefois la structure du sol étant vraisemblablement la méme le modele de propagation
doit rester pertinent; les conclusions du maitre d’ouvrage selon lesquelles «les vibrations
engendrées aux maisons les plus proches ne devraient pas dépasser les seuils réglementaires »
semblent iégitimes. Mais elles nécessiteront d’atre vérifiées in concreto. D'oll ma recommandation :

Recommandation n° 3 : lors des phoses 5 et 7 de I'exploitation des contrdles des vibrations devront
étre systématiquement opérés chaque année o l'occasion des campagnes de tirs (par mesures des
vibrations au niveau des habitations 6, 7, 8, 9..) et les plans de tir le cas échéant adaptés & la
recherche du moindre impact possible.

42.8 BRUIT

Les sources de bruit concernent toute F'année fa circulation des engins et des camions (et le
chargement de ceux-ci) et en période d’extraction (soit 4 & 6 mois dans I'année) principalement les
tirs de mines et les opérations qui leur sont fiées: foration, concassage des matériaux, ripage de
Iargile ; une unité mobile de traitement constituera une source supplémentaire par rapport a la
situation actueile.

Les mesures les plus récentes ont été effectuces le 20 mars 2009 conformément a la norme NFS
31,010 en trois points en limite du site; elles ont pour objectif d’évaluer linfluence du
fonctionnement de fa carrigre sur Fambiance moyenne existant dans l'environnement. Les mesures
révelent que le niveau de réception est nettement inférieur aux limites réglementaires admissibles
(au demeurant bien élevées puisque fixdes ici a 65 dB (A) le jour); on constate par contre des
niveaux d'émergence (écart entre le niveau de réception et le niveau initial} supérieurs aux jimites
admises. Le bureau d’'étude APAVE estime, compte tenu de Vatténuation du bruit en fonction de la
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distance, gue le niveau sonore au niveau des habitations {la plus proche étant située a 250 m de la
zone d’extraction) sera voisin du niveau ambiant avec des émergences trés faibles voire nulles. Dans
le futur la zone d’extraction va se déplacer vers le sud-est et se rapprocher d'une habitation (n° 6)
située 3 150 m de la limite du site, mais en contrebas de la butte qui pourrait jouer un role d’écran
anti-bruit.

L/impact sonore de la carriére, hors périodes de tirs, est négligeable. Toutefois plusieurs habitations,
notamment Ihabitation n° 6, étant bien proches du chantier d'extraction lors des phases 5 et 7, je
formule la recommandation suivante pour les périodes de tirs :

Recommandation n° 4 : profiter des controles proposés au paragraphe relatif aux vibrations pour
mesurer la géne acoustique au droit des habitations voisines (6, 7, 8, 9).

42.9 EFFETS SUR LE CLIMAT

U'étude d’impact doit analyser les effets du projet sur le climat et préciser les modalités d’utilisation
rationnelle de I'énergie. Dans le cas présent elle est trés sommaire se bornant a identifier des
mesures trés générales relatives a la consommation de carburant {suivi des consommations,
sensibilisation du personnel, prise en compte du critére « consommation » dans le choix des
équipements, suivi comptable).

Uétude fait Iimpasse sur le gros poste de consommation de carburant représenté par
I'acheminement de {'argile a Marseille, certes sous-traité, mais faisant partie du bilan énergétique de
I'exploitation.

L'étude des effets du projet sur le climat est inexistante et les mesures d’utilisation rationnelle de
I'énergie des plus sommaires. C'est pourquoi je formule les deux recommandations suivantes !

Recommandation n° 5 : établir pour la premiére année d'exploitation aprés autorisation un bilan
carbone global de Pexploitation comprenant Fensemble des activités sous-traitées, et suivre
I’évolution annuelle de ce bilan,

Recommandation n® 6 : en fonction des résultats de ce bilan, préciser les mesures visant & minorer
Vémission de gaz & effets de serre; en particulier I'exploitant devra s’interroger sur fes clauses
d’économie d’énergie qu’il peut mettre dans les contrats avec ses sous-traitants {et qui peuvent
conduire, par exemple, G exiger des véhicules économes...} ; bien qu’avec un impact moindre il pourra
aussi s‘attacher & ce que sa consommation électrique sur le site soit réduite par Vinstallation de
panneaux solaires.

42.10 CIRCULATION

Le trafic généré par la carriére est d’environ 6 4 8 camions a 'heure allant vers Fusine de Marseille ou
en revenant {et non 3 a 4 comme il est dit dans le dossier) pendant 251 jours par an, sur une
amplitude horaire de prés de 8 heures (de 6 h 45 3 14 h 30).

Le plan de circulation des camions leur fait éviter la ville de Rousset en passant par la D 57bpuisla D
56¢ jusqu’a la D 7n qu'ils suivent pendant 11 km ; ils empruntent ensuite la D 96 jusqu’au carrefour
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de La Barque, puis la D 6 et les autoroutes A 51, A7 et AS5 jusqu’a la sortie n° 6 2 Marseille et enfin
des voies urbaines pour rejoindre 'usine.

Ramende au trafic constaté sur ces infrastructures la circulation des camions liée a l'activité de la
carriére est marginale et son impact est donc négligeable.

Des solutions sont apportées dans les deux situations oll ce trafic constituait néanmoins une géne
potentielle {la traversée de Rousset) ou une aggravation des conditions de circulation déja difficiles
{carrefour de La Barque): interdiction de la traversée de Rousset, projet du Département
d’aménagement d’une jonction entre la D 6 et A8. Nous avons indiqué plus haut {§ 22.4) que certains
habitants se plaignaient que l'interdiction de traverser le village n’était pas toujours respectée, le
maire confirmant que cela fut le cas dans le passé mais gue cela n'a plus été observé depuis au moins
un an et la police municipale n'ayant constaté aucune infraction. Je n’ai, moi-mé&me, pas été témoin
d’une telle situation.

Je recommande néanmoins & la société Monier d’étre vigilante a ce sujet.

Par contre I'impact de ce trafic sur V'effet de serre ne peut &tre considéré comme négligeable compte
tenu des objectifs de réduction des gaz a effet de serre. D'otl la recommandation formulée au § 42.9
(effets sur le climat).

42.11 EFFETS SUR LA SANTE

Les effets potentiels sur la santé concernent les émissions sonores, le rejet des gaz d’échappement,
les poussiéres totales sans effet spécifique et les poussiéres siliceuses. Nous avons analysé aux § 42.6
et 42.8 les questions relatives au bruit et aux poussidres et au § 42.10 celles lides a la circulation donc
3 Pémission de gaz d’échappement. Je renvoie donc aux conclusions correspondantes et aux
recommandations émises.

L'analyse des effets sur la santé est correctement effectude. Selon les normes en vigueur quand elles
existent l'activité de la carriére n’est pas susceptible de produire d’effets temporaires ou durables sur
la santé humaine. Vestime néanmoins que ceci doit étre réguliérement vérifié par la mise en ceuvre
des recommandations R 2 (mesures de poussiéres) et R 4 {mesure de la géne acoustique).

42.12 AUTRES DOMAINES

Les impacts sur les autres domaines (activités économiques, loisirs, tourisme, patrimoine
archéologique, autres pollutions atmosphériques que les poussiéres, ressource en eau) sont nuls ou
négligeables. Les dispositions concernant la stabilité des terrains ont été reprises dans les modalités
d’exploitation et rappelées au § 22.

42.13 COOT DES MESURES DE MINORATION D'IMPACT

L’étude d’impact présente le co{it des mesures « compensatoires », en réalité mesures de minoration
d’impact. Compte tenu de la réponse du maitre d’ouvrage a la demande de précisions que je tui ai
adressée {cf annexe n° 6}, le montant réel des mesures nouvelles s’éléverait 3 322500 € dont
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300 000 € pour le réaménagement, ce qui au total est faible par rapport au colt total d’exploitation.
Mais il n’y a pas de mesures qui n'auraient pas été proposées parce que trop onéreuses.

Je pense par contre que la mesure d’abandon de fa zone de vie du lézard ocellé par la protection de la
zone de dépét de terres et de roches doit étre valorisée. Cela représente bien un codt
environnemental, dont nous avons vu que f'on peut 'estimer & 600 a 650 000 €.

43, REAMENAGEMENT DE LA CARRIERE

Le réaménagement de la carridre tel qu'il est présenté vise a limiter Fimpact visuel des travaux
d’extraction, raccorder le site a son environnement, permettre I'implantation d’une activité agricole
(oliviers) par le propriétaire du terrain, favoriser la recolonisation de la flore et de |a faune,

Les modalités de ce réaménagement intégrent les recommandations issues de I'étude paysagére et
celles proposées par le volet faune-flore de 'étude d’'impact :

- aménagement des talus, remblaiement a la cote 309 m et réalisation d’une plate-forme
pouvant accueillir Pactivité économique, création de deux banquettes au sud, réalisation d'un plan
d’eau au nord-ouest recueillant les eaux de la carrigre, aménagement du front de poudingues ;

- création d’un réseau de 4 3 6 mares et de berges en pente douce, autour du plan d’eau, abris
{pierres libres, tas de pierres, blocs rocheux...) permettant la reproduction des amphibiens et le
développement des jeunes ; couvert herbacé naturel et pierres sur une hande de 15 m autour du
réseau des mares favorable au développement des jeunes Lézards ocellés ; installation de blocs
rocheux et de pierres de différentes tailles sur les pentes exposées a I'Ouest pour servir d'abris aux
Lézards ocellés.

Les travaux de réaménagement seront effectués au fur et & mesure de I'exploitation ; les fronts sud
seront réaménagés en premier,

FLAM DT REAVENAGELENME D) S1E
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Les principes et les modalités du réaménagement paysager et naturel semblent ainsi bien étudiés et
conduire & une bonne réintégration du site dans son environnement.

44, ETUDE DE DANGERS

Uétude de dangers est claire et compléte. L'ensemble des risques est bien identifié et analysé. Le
résumé non technique en téte du document facilite sa lecture par le public.

Mon attention s’est d’abord particuliérement portée sur le risque d’effondrement rocheux dont la
gravité peut 8tre importante ; en effet, comme Findique Yétude géotechnique réalisée par Abrotec,
un effondrement s’est déja produit en janvier 2007 du fait de I'existence de zones sous-cavées et
sans doute d'un fluage ; cette étude préconise pour pallier ce risque fa réalisation de risbermes a
avant du pied du banc de poudingues; cette disposition est effectivement reprise dans le mode
d’exploitation. Par ailleurs {"étude Abrotec recommande, afin de garantir la stabilité 3 long terme des
fronts, de ne pas dépasser la hauteur de 8 m pour les talus argileux ; cette disposition est également
reprise selon le schéma des fronts de taille ci-aprés. Compte tenu des autres mesures de prévention
{purge de la couche de poudingue, stabilité des talus renforcée par la végétation, compactage des

sols) Feffondrement rocheux devient improbable.

Front de tallle
Epaisseur du poudingue minimal {6 m)

Front de tallle
Epalsseur du poudingue maximale (10 m)|

Les mesures de prévention concernant les autres risques sont classiques et bien proportionnées a
Pimportance de I'aléa :

- le risque d’accidents corporels liés A la circulation des véhicules est qualifié de « probable » :
plusieurs dispositions sont destinées a assurer la sécurité des personnes: plan de circulation,
signalisation, affichage des régles, jimitation de vitesse... ;

- le risque de pollution des eaux et du sol est également qualifié de « probable » malgré les
préconisations (stockage des hydrocarbures dans des conteneurs appropriés sur des cuves de
rétention, pistolet de distribution & arrét automatique, aire étanche équipée d’'un caniveau de
collecte et d’un séparateur d’hydrocarbures, disponibifité de feuilles absorbantes). La propagation
d’une pollution due a un déversement accidentel pouvant étre trés rapide nous recommandons que
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les consignes de surveillance et d'intervention soient précisément établies et le personnel
régulierement formé a ce sujet ;

- de méme nous semble t'il important d'insister sur 'affichage des consignes et la formation
du personnel pour pallier ou gérer le risque d’incendle {généralisé) en plus des dispositions prises:
extincteurs, dégagement de l'accés... ;

- le risque d’explosion lié aux tirs de mines est trés peu probable mais sa gravité peut étre
forte ; les mesures prises nous semblent adéquates : stockage des explosifs uniquement temporaire,
interdiction de fumer, séparation dans le transport des explosifs et des détonateurs, plan de tir,
réalisation par du personnel qualifié, information des riverains ;

- enfin le risque de noyade dans le bassin de récupération des eaux de pluie, qualifié
d’ « improbable » est prévenu par la réalisation d’un merlon et d’enrochements, des panneaux
d’information et la disponibilité de moyens de secours (bouée, cordes...).

La prévention des dangers liés aux différents risques susceptibles de se manifester est bien Studiée et

Jes mesures déji en place ou prévues sont bien adaptées d la probabilité d’occurrence et a la gravité
des accidents pouvant se produire.

45, HYGIENE ET SECURITE

Les mesures relatives 4 la sécurité du personnel concernent des dispositions générales {équipements
de protection individuelle, moyens de premier secours...), la circulation des engins, les risques de
chute, les risques d’incendie, les risques d’explosion, les risques liés 3 I'électricité, I'intervention des
entreprises sous-traitantes. Elles sont définies avec un niveau de précision suffisant a ce stade et me
semblent bien adaptées au projet et conformes au réglement général des industries extractives
(RGIE}),

Les mesures relatives a la santé du personnel concernent principalement les poussiéres et le bruit.

S’agissant des poussiéres, les concentrations en quartz, cristobalite et tridymite des poussiéres
inhalables sont trés inférieures aux valeurs limites; des masques sont mis a la disposition du
personnel. Pour les poussidres alvéolaires siliceuses {c'est-3-dire celles susceptibles de se déposer
dans les alvéoles pulmonaires lorsque la concentration en quartz excade 1%) les mesures réalisées en
avril 2009 montrent que le taux de quartz varie selon les postes de 0,5 3 5,5%. La carriére est donc
bien soumise au RGIE pour 'empoussiérage ; la délimitation des zones géographiques est réalisée et
I'aptitude du personnel contrdlée.

Selon les mesures de bruit de mars 2009, plusieurs postes de conduite d’engins présentent des
risques auditifs qui nécessitent ie port de casques anti-bruit.

Compte tenu des risques pour la santé les mesures de contréle et de suivi sont donc importantes a
mettre en ceuvre tant pour les poussiéres (définir des objectifs de concentrations moyennes et les
moyens pour les atteindre) que pour Vexposition au bruit {fiches d'aptitude d’affectation, contréles
audiométrigues).

Les mesures de formation et de sensibilisation du personnel sont correctement énumérées mais
aucune précision n’est donnée sur leurs modalités ni sur la nécessaire vérification périodique de leur
compréhension.
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La notice d’hygiéne et sécurité couvre bien I'ensemble du champ des risques auxquels fe personnel
peut btre soumis et énumere a un niveau de précision satisfaisant & ce stade un ensemble de mesures
de prévention. Toutefois le maitre d’ouvrage doit, les comportements humains étant essentiels,
préciser les modalités de la formation et de la sensibilisation et de la vérification périodique de leur

compréhensian.

Recommandation n° 7: préciser les modalités de la formation et de la sensibilisation aux
dispositions et comportements relatifs a hygiéne et & la sécurité et celles de la vérification
périodigue de leur compréhension,
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CHAPITRE 5 CONCLUSIONS

Considérant que le commissaire enquéteur a pour mission de recueillir les observations tant écrites
que orales du public sur e projet soumis a I'enquéte publique, de les analyser, de se prononcer sur
leur recevabilité par des conclusions motivées et de donner un avis sur le sujet; qu'il peut aussi
émettre des suggestions, faire des recommandations, appeler 'attention de I'auteur du projet sur tel
ou tel point lui semblant mériter réflexion et formuler des réserves ;

Considérant que I'enquéte publigue s'est déroulée dans des conditions de régularité, selon les
modalités prévues par 'arrété préfectoral qui I'a prescrite et les lois et réglements applicables en la
matiére ; qu’en particulier, ainsi qu’indiqué dans mon rapport, un registre d’observations a été tenu a la
disposition du public dans les locaux des mairies pendant toute la durée de I'enquéte, aux jours et
heures d'ouverture des bureaux; que treize permanences y ont été tenues aux jours et heures
annoncés par l'arrété, par voie d’affichage et dans la presse ; que I'enquéte n'a donné lieu a aucun
incident ;

Je constate la régularité du déroulement de Venquéte publique et I'absence d’observation écrite ou
orale relative @ la publicité de Fenquéte.

Considérant que le dossler tenu & la disposition du public, est conforme, quant a sa teneur, aux
exigences du code de I'environnement ; qu'il a en outre été constitué avec un souci de clarté tant dans
les explications que dans la présentation; que la consultation des différents documents a pu se faire
dans de bonnes conditions ;

Je constate la complétude et la clarté du dossier tenu & la disposition du public et V'absence
d’observation écrite ou orale relative au contenu du dossier.

Considérant que le maitre d’ouvrage a répondu aux demandes de précisions que j'ai formulées ;

Considérant que l'étude d'impact est compléte et claire et que son volet naturel est
particulierement bien fouillé et la période d’observation de la faune convenable puisqu’établie sur

une année ;

Considérant que les réponses du maftre d’ouvrage aux observations émises dans le cadre de
I'enquéte relatives & Fimpact sur les sources et sur le ruisseau servant d’exutoire aux eaux pluviales
permettent de dire que ces craintes sont infondées ;

Considérant que Yensemble des dispositions concernant I'impact sur les eaux superficielles et
souterraines n'appellent pas d’observations de ma part mais me conduisent néanmoins a formuler
une recommandation en vue de limiter le déversement accidentel d’hydrocarbures (voir ci-dessous
recommandation n® 1) ;
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Considérant que I'étude d’impact concernant la faune est de qualité, que les périodes d’observation
sont adéquates aux espéces, la méthode d’évaluation des impacts clairement exposée, les analyses
bien détaillées, les propositions judicieuses, en particulier au titre des mesures de réduction de
Fimpact la protection de la zone actuelle du Lézard ocellé et les mesures d’accompagnement
favorables aux amphiblens, au Lézard ocellé et aux quelques autres espéces inféodées aux mémes
milieux (réseau de mares, abris de pierres, couvert herbaceé naturel...);

Considérant que I'étude paysagére est réalisée de fagon tout a fait convenable ; qu’elie repére bien
les enjeux visuels et préconise des modalités d'exploitation qui devraient permettre insertion
paysagére fa plus rapide possible ;

Considérant que les mesures de poussigéres n’ayant pu étre réalisées dans les conditions
d’exploitation future (phases 5 et 7) il semble judicieux de prévoir des mesures complémentaires et
régudieres (voir recommandation n° 2);

Considérant de la méme facon que la propagation des vibrations n’ayant pu étre vérifiée dans le
secteur sud-est il apparait nécessaire de mettre en ceuvre des conirdles annuels a I'occasion des
campagnes de tirs des phases 5 et 7 de 'exploitation (voir recommandation n® 3)

Considérant que I'impact sonore de la carriére, hors péricdes de tirs, est actuellement négligeable
mais que plusieurs habitations, notamment F'habitation n° 6 {mais aussi les habitations 7, 8 et 9),
seront proches du chantier d'extraction lors des phases 5 et 7, je préconise de mesurer la géne
acoustitjue au droit des habitations concernées en période de tirs {voir recommandation n® 4} ;

Considérant que I'étude des effets du projet sur le climat est inexisiante et les mesures d'utilisation
rationnelle de |'énergie des plus sommaires it me semble indispensable d’approfondir ces aspects
{voir recommandations n° 5 et n° 6)

Considérant que le plan de circulation des camions leur fait éviter la ville de Rousset et emprunter
des Infrastructures oli le trafic généré par la carriére est marginal, que le seul point déja difficile
(carrefour de la Barque) fait I'objet d'un projet de déviation du Département ; considérant toutefois
gue I'impact de ce trafic sur I'effet de serre ne peut &tre considéré comme négligeable compte tenu
des objectifs de réduction des gaz a effet de serre et que la prise en compte de cet aspect renforce
les recommandationsn°S5etn®6;

Considérant que I'analyse des effets sur la santé est correctement effectuée, que selon les normes
en vigueur quand elles existent I'activité de la carriére n'est pas susceptible de produire d’effets
temporaires ou durables sur la santé humaine, que néanmoins ceci doit &tre réguliérement vérifié
par la mise en ceuvre des recommandations n® 2 {mesures de poussiéres) et n° 4 {mesure de la géne
acoustique) ;

Considérant que les principes et les modalités du réaménagement paysager et naturel semblent
bien étudiés et conduire 4 une bonne réintégration du site dans son environnement ;

Considérant que fa prévention des dangers liés aux différents risques susceptibles de se manifester
est blen étudiée et ies mesures déja en place ou prévues sont bien adaptées & la probabilité
d'occurrence et a la gravité des accidents pouvant se produire

Considérant que la notice d’hygiéne et sécurité couvre bien l'ensemble du champ des risques
auxquels le personnel peut &tre soumis et énumére a un niveau de précision satisfaisant & ce stade
un ensemble de mesures de prévention il est toutefois nécessaire que le maitre d'ouvrage - les
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comportements humains étant essentiels - précise les modalités de la formation et de Ia
sensibilisation et de la vérification périodique de leur compréhension.{voir recommandation n° 7) ;

Considérant Pintérét économique tout a fait justifié de la poursuite de Fexploitation (zone identifide
par le schéma départemental des carridres comme gisement Industriel remarquable et par le PLU
comme «affectée a I'exploitation de carriéres d’argile », présence d'un gisement de qualité et en
quantité suffisante 3 long terme, maitrise fonciére de la parcelle concernée, approvisionnement
principal de F'usine des Tulleries de Marseille...) ;

Considérant que ¥autorisation est demandée pour une longue durée (20 ans), que le projet peut étre
modifié en cours d’exploitation, que les mesures de poussiéres, de vibrations et de géne acoustique
nécessitent d’&tre analysées et communiquées, que e suivi paysager de la carriére devrait étre
réalisé périodiguement, que te bilan carbone et les mesures d’utilisation rationnelle de Vénergie
méritent d’é&tre débattus..., je recommande la constitution d'un « Comité de sulvi de
Fenvironnement », qui —a raison d'une ou deux réunions annuelles — serait informé des résultats des
mesures, des évolutions et des ajustements du projet..et débattrait de toutes questions lides &
I'exploitation en refation avec son environnement ; ce comité serait composé du maitre d’ouvrage,
des communes concernées (Puyloubler et Trets principalement), des services de I'Etat, des riverains,
d’associations... ; ceci fait I'objet de la recommandation n® 8 ;

je formute un AVIS FAVORABLE sans réserve

& la poursuite de I'exploitation de la carriére « Richaume Sud » & Puyloubler

et propose les RECOMMANDATIONS suivantes !

Recammandation n® 1 pour limiter le risque de déversement accidentel d’hydrocarbures, installer
une citerne fixe de gasoil de 8 m3 sur I'aire étanche (& la place de Factuelle citerne mobile} ou faire
approvisionner les engins au fur et @ mesure de leurs besoins par une entreprise extérieure ;

Recommandation n® 2 : réaliser des mesures de poussiéres régulierement {par campagnes d'été et
d’hiver) en haut de la créte sud ainsi que sur des points plus éloignés en direction notamment des
habitations 6 et 7 (c¢f plan de la page 36 de I'étude d'impact) en particulier lors des périodes
d’extraction des phases 5 et 7) ;

Recommandation n® 3 : lors des phases 5 et 7 de P'exploitation réaliser des contréles des vibrations
systématiquement chaque année & Poccasion des campagnes de tirs (par mesures des vibrations au
niveau des habitations 6, 7, 8, 9...) et adapter le cas échéant les plans de tir & la recherche du moindre
impact possible ;

Recommandation n® 4: profiter des contréles proposés des vibrations pour mesurer la géne
acoustique au droit des habitations voisines (6, 7, 8, 9) ;
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Recommandation n® 5: établir pour la premiére année d’exploitation aprés autorisation un bilan
carbone global de Fexploitation comprenant I'ensemble des activités sous-traitées, et suivie
'évolution annuelle de ce bilan ;

Recommandation n° 6 : en fonction des résuftats de ce bilan, préciser les mesures visant & minorer
Pémission de gaz & effets de serre; en particulier Fexploitant devra S’interroger sur les clauses
d’économie d'énergie qu’il peut mettre dans les contrats avec ses sous-traitants {et qui peuvent
conduire, par exemple, a exiger des véhicules économes...} ; bien gu’avec un impact moindre il pourra
aussi s’attacher & ce que sa consommation électrique sur le site soit réduite par l'instaflation de
panneatix solaires ;

Recommandation n® 7: préciser fes modalités de la formation et de la sensibilisation et de la
vérification périodigue de leur compréhension ;

Recommandation n® 8 : mettre en place un « comité de suivi de Fenvironnement » chargé de suivre
les résultats des mesures, bilans et études diverses, de débattre des différents impacts sur
environnement, de préconiser des ajustements...

Philippe Sénégas
Commlssa ire enguateur

5{»; /

17 noverﬁbre 2010
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